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< Uvod
Spolahliva prevadzka trolejbusovej dopravy je uzko spata s kvalithym a stabilnym spojenim trolejového vedenia
s hlavami zberacov, ktoré zabezpecCuju prenos elektrickej energie v respektive, uzatvaraju jednoduchy elektricky
obvod. Na rozdiel od elektriCky, ktora ma zaporny pol elektrického obvodu “skryty” v kolajnici, trolejbus, kedze ma
pneumatiky potrebuje elektricky obvod uzatvorit cez trolejové vedenie. Tieto hlavy zberoCov trolejbusov, ktoré su
umiestnené na konci zberaCov, zaistuju nepretrzity odber elektrickej energie potrebnej na pohon vozidla.
Parametrom, ktory vyznamne ovplyvnuje funkénost’ zberaCov je prave pritlak hlav na trolejové vedenie a teda sila,
akou su hlavy zberaCov pritlaované k trolejovému vedeniu. Nastavenie optimalneho pritlaku je zasadné nielen
z hladiska prevadzkovej spolahlivosti, ale aj z pohfadu zivotnosti komponentov zberaCov a trolejového vedenia.
PriliS nizky pritlak méze viest k stratam kontaktu, iskreniu a preruseniu napajania, naopak vysoky pritlak zvySuje
mechanické opotrebenie a riziko poSkodenia systému. Ciefom posteru je priblizit pouzivané metdédy a nastroje
a taktiez poukazat na pravidelné kontroly, meranie a nastavovanie pritlaku v ramci udrzby a bezproblémovej
prevadzky trolejbusovych vozidiel v praxi konkrétneho dopravného podniku.

¢ Trolejbus a sustava zberacCov

Trolejbus je drahové vozidlo, ktoré Cerpa elektricku energiu z nadzemného troeljového vedenia pomocou dvoch
zberaCov. Moderné trolejbusy ¢asto kombinuju napajanie z trolejového vedenia spolu s batériovym pohonom, €o
im umoznuje jazdu aj mimo trolejového vedenia. Z dévodu takejto kombinacie batériového pojazdu a jazdou pod
trolejovym vedenim byva aj Castd manipulacia so sustavou zberaCov, Casté natrolejovanie a odpojovanie od
trolejového vedenia. A prave nastavovanie pritlakov zberaCov pri takychto typoch vozidiel je o to dbélezitejSie.
Sustava zberaCov zahfhna niekolko vyznamnych navzajom prepojenych mechanickych a elektrickych
komponentov.

Zberace — dlhé spravidla teleskopické alebo kibové tyée umiestnené na streche trolejbusu

Hlavy zberacov — umiestnené su na konci zberaCov, priamo sa dotykaju trolejového vedenia. Zaistuju elektricky
kontakt, obsahuju uhlikové segmenty, ktoré su dolezité pre vzajomnu interakciu trolejového vedenia a trolejbusov.
Uhlikové segmenty maju vynikajuce adhézne vlastnosti, navySe s primesou vybranych kovov dokazu znizovat
elektricky odpor.

Pritlacné mechanizmy — zaistuju, aby zberacCe vyvijali na trolej spravny pritlak a rieSené su pomocou pruzin,
pneumatickych alebo mechanickych prvkov.

Vodiace kiby a upeviiovacie prvky — umoziiuju pohyb zberadov v dvoch smeroch (hore/dole a dporava/dolava),
aby sa zberace prisp6sobili zmenam trolejového vedenia vo vySke a smeroch

Izolaéné prvky

Kabelaz do elektrického systému vozidla

Zaistovacie a st'ahovacie zariadenie — umoznuje ovladanie zberaCov a méze byt mechanické, pneumaticke
alebo elektrické.

** Meranie a nastavovanie pritlaku zberacCov

Pritlak zberaCov pri trolejbusoch na trolejové vedenie sa bezne pohybuje v rozmedzi 70 N az 130 N na jeden
zberac, teda priblizne 7 kg az 13 kg sily, pricom optimalny pritlak sa potom v beznej prevadzke pohybuje na
jednom zberacCi od 9 kg (90 N) do 9,5 kg (95 N); tieto hodnoty povazujeme za odporucané pre prevadzkovu prax.
Tento pritlak zvladne nasledne zvladne rychlost vozidla dopredu do 90 km/h a rychlost vozidla dozadu do 5 km/h,

pri maximalnom uhle natoéenia zberagov az + 55°. Postup merania je nalsedovny. Trolejbus musi byt odstaveny Trolejbus ev. €. 6850

(v hale, na odstavnej ploche alebo vedla vedenia), vypnuty a zaisteny proti pohybu. ZberaCe sa po vizualnegj Lavy zbera& Pravy zberad
kontrole sklopia a pod hlavy zberaCov sa uchyti lano, pomocou karabiny sa pripevni k lanu, na jednom konci, ] _ Namerana ] _ Namerana
druhy koniec je zaisteny dole, osoba, ktora vykonava meranie ho zaisti nohou, vlastnou zatazou. Sucastou lana Cislo merania hodnota (kg) Cislo merania hodnota (kg)
je aj zavesna kontrolna vaha, ktorou sa meraju hodnoty — hmotnost, pricom hmotnost udava pritlak zberaCov. Po 1. 9,25 1. 9.1
zapojenej a zaistenej meracej sustave sa zberaC zodvihne do vysky priblizne 5500 mm, Co je nominalna hodnota 2 9,2 2 9,05
vySky trolejového vedenia v celej Bratislave (mimo vozovni). Meranie sa vykonava na oboch zberaCoch zvlast, 3 9,25 3 9.1
pretoze kazdy méze mat inu hodnotu pritlaku. 4 9,15 4 9.15
S Zaver 5. 9,2 5. 9,2
Sustava zberaCov musi byt pravidelne kontrolovana a udrzovana, pretoze aj drobna porucha v tejto Casti 6. 9.2 6. 9.2
trolejpusu méze viest k vypadku trakCného prudu a tym k zastaveniu vozidla v prevadzke. Frekvencia £ 9,15 £ 9,15
nastavovania a kontroly pritlaku zberaCov pri trolejpusoch nie je uplne jednotna — rozhoduju skusenosti 8. 9,15 8. 9,1
pracovnikov udrzby, dalej zalezi na dopravcovi, type vozidla a intenzite prevadzky, resp. vyprave vozidla a poéte 9. 9,2 9. 9,05
najazdenych kilometrov. Pravidelna kontrola a udrzba tohto systému prispieva pozitivne k predizeniu Zivotnosti 10. 9,25 10. 9,1
vozidiel a k zvySeniu bezpecCnosti prevadzky. Priemer 9,2 Priemer 9,12
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